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Der Reichsminister der Luftfahrt

Technisches Amt Berlin, den 28. Juli 1944.

GL/IC
(E'Stelle T'witz)
E4/IIF1

Hiermit genehmige ich die Herausgabe der L. Dv.
T. 2129 B-3/Wa. — N.f.D. — ,Hs 129 B-3 Schuf}-
waffenanlage 7,5 cm BK. Bedienungsvorschrift-Wa.
Gilt auch for Hs 129 B-2 mit 7,5 cm BK. (Stand
Juli 1944).  Ausgabe Juli 1944.”

Sie tritt mit dem Tage der Herausgabe in Kraft.

1A

Herrmann
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I. Kurzbeschreibung

Das Schlachtflugzeug Hs 129 B-3 mit 2 MG 17 ist fir den Einsatz
als PanzerjGger mit einer 7,5 cm Bordkanone ausgerUstet.

Die 7,5 cm BK ist an einem Llangstr@ger starr angebracht, der
abnehmbar. mif 4 Sprengbolzen unter dem Flugzeugrumpf be-
festigt ist.

Der Langstréger mit 7,5 cm BK ist abwerfbar. Die Abspren-
gung erfolgt durch Betdtigen des Sprengschalters an der
Fohrergeratetafel.

Hinter der Waffe befindet sich eine nach unten ausschwenk-
bare Beladeeinrichtung, die 12 Patronen fafit; eine 13. Pa-
trone befindet sich im Rohr.

Die Patrone wird aus dem Trommelmagazin der Beladeein-
richtung durch einen nach unten schwenkbaren Lader in das
Patronenlager geschleudert.

Die Waffe und die Beladeeinrichtung sind durch eine leicht
abnehmbare Waffenverkleidung abgedeckt.

Auf der Panzerkabine vor der Fihrerhaube ist das Zielfernrohr
ZFR 3 A angebracht. Das ZFR 3 A ist ein optisches Doppel-
visiergerdt, bei welchem ein Fernrohrvisier und Reflexvisier
kombiniert zueinander liegen.

Die Waffen-Bediengerdte sind im Fihrerraum untergebracht.

Der Thermoschalter befindet sich im FT-Raum und ist durch
die FT-Klappe in der rechten Rumpfseitenwand leicht zugdnglich.
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Der Elt-AuBenbordanschlufy befindet sich auf der .rechten
Rumpfseite Uber der FT-Klappe.

Der AuBenbord-Prefluftanschluf sitzt an der vorderen Wand
des Kofferraumes.

Die SchuBwaffenanlage ist Uber einen Ferntrennschalter am
Elt-Bordnetz angeschlossen.

Der Sicherungsschalter am SZKK-2 schaltet 7,5 cm BK und
2 MG 17.

Die fir das Beladen erforderliche Offnerkurbel (Abb. 10/2)
und die beiden VerschluBsticke (Abb. 13/1 u. 14/1) sind bei
Nichtgebrauch im Kofferraum aufbewahrt.



Il. Ab- und Anbau

A. Abneh der Waf Lklaid

1) Nimm das Abdeckblech (Abb. 4/1) durch Hochdricken der
Sicherungsstifte (4/2) ab.

2)

Entriegele die Schraubensicherung (Abb. 4/3) an der Unter-
seite der Verkleidung vorn und hinten durch Ziehen nach
unten und schwenke sie beiseite.

3)

Drehe die Befestigungsschrauben (Abb. 4/4) mit Mutter-

schlissel Schlisselweite 17 heraus.
4) Ziehe die Waffenverkleidung [Abb. 4/5) nach unten ab.

5

Drehe die Befestigungsschrauben (Abb. 4/4) nach Abnehmen
der Waffegverkleidung sofort in die Gewindezapfen
(Abb. 3/1) ein.

Beim Anbau der Waffenverkleidung wird in umgekehrter
Reihenfolge vorgegangen. Es ist darauf zu achten, daf die
Schlitze im oberen Rand der Waffenverkleidung genau auf die
Fihrungssticke (Abb. 3/2) passen.

B. Abnehmen der Abdeckbleche unter dem Rumpt

Die beiden Abdeckbleche [Abb. 5/1) lassen sich nach Heraus-
drehen der Befestigungsschrauben (5/2) leicht abnehmen.



C. Abbau der 7,5 cm BK
mit Rohrwiege vom Liingstriger

Unterbocke die Rohrwiege im Schwerpunkt (380 mm vor
Schildzapfenlager) mit einem Steinbock.

2) Ziehe den Elt-Stecker (Abb. /1) fir die Beheizung der Rohr-
bremse heraus.
3) Trenne die leitungsschiene (6/2) am Wiegentrog.

4) Schraube den Bock (Abb. 3/4) mit Verschlufbkontakt und
Gleitkontakt am Wiegentrog los.
5) Schraube den vorderen Gewindezapfen (Abb. 3/1) mit

Halterung von der Wiegendruckplatte ab.
Drehe die vier Sechskantschrauben (Abb.3/5) heraus.

Lése die Kronenmuttern der Bolzen (Abb.6/3) am Schild-
zapfenlager.

é)
7

Die 7,5 cm BK mit Rohrwiege 1aBt sich jetzt nach hinten ab-
nehmen. Der Anbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

D. Abbau des Lingstrigers vom Flugzeug

Nach Trennen der Elt-leitungen und Herausschrauben der
Sprengbolzen (Abb. &/4) 1&Bt sich der Langstrager (6/5) vom
Flugzeugrumpf abnehmen.

Achtung! Wegen der eingebauten Ab: I ist der
Abbau des Langstragers, wenn nicht unbedingt er-
forderlich, zu unterlassen.

Die Zindleitungen, die zu den Sprengladungen in
den Sprengbolzen fihren, sind mit rotem Isolations-
schlauch iberzogen. Auflerdem sind die Spreng-
bolzen durch einen roten Farbring gekennzeichnet.
Teile der Absprenganlage dirfen Gewaltanwen-




dungen, wie Stéfen, Schliigen und Erwérmung Uber
70° nicht ausgesetzt werden. Sie sind gegen elek-
trische Strome hochempfindlich. lhre Anschluf3-
leitungen dirfen auf keinen Fall an elekirische
Energiequellen (Taschenlampen-Batterien und dergl.)
angeschlossen werden.

Das Abschrauben der Verschlufschraube an den
Sprengbolzen und Her h der Sp ladung
ist strengstens verboten. Lebensgefahr!

Behandlungsanweisung der Sprengteile” sowie Einbauvorschrift
siehe Flugzeug-Handbuch Hs 129 B-3 Teil 8 D Sondereinbauten.

E.A h L der Beladeeinricht

bei eingebauter Waffe

1) Nimm die beiden Abdeckbleche (Abb. 5/1) unter dem
Rumpf durch Herausdrehen der Befestigungsschrauben
(5/2) ab.

Schraube das Verldangerungsblech (Abb. 3/3) am Wiegen-
trog los. ~

2

3

Nimm die Elt-leitungen aus der Klemmschelle (zugdnglich
durch Handlochdeckel in  der linken Rumpfseitenwand)

heraus.
4) Ziehe die hinteren Lagerbolzen (Abb. 8/1) heraus.

5

Schwenke die Beladeeinrichtung bis zur Auflage auf den
Wiegentrog nach unten (zwischen Beladeeinrichtung und
Wiegentrog ist ein Holz zu legen).

Das Einschwenken erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Beim Einschwenken darauf achten, daf’ die Elt-Leitungen
zwischen Rumpfspant und Beladeeinrichtung nicht einge-
klemmt und dadurch beschadigt werden.

13



F. Ausbau der Beladeeinrichtung

Die ausgeschwenkte Beladeeinrichtung [(Abb. 9/1) 1&Bt sich
nach Abklemmen der Elt-Lleitungen an der Klemmleiste
(Abb. 8/2) und Trennen der PreBluftleitungen durch Heraus-
ziehen der vorderen Lagerbolzen (Abb. 10/1) nach unten ab-
nehmen.

Der rechte lagerbolzen (in Flugrichtung gesehen) ist fir die
Seitenjustierung als Gewindebolzen ausgebildet.



lll. Fertigmachen zum SchieBflug

A. Vorbereitende Arbeiten

1. Abnehmen der Waffenverkleidung
Siehe Kapitel Il. Ab- und Anbau, Abschnitt A.

B. Olen der Watfe

Prife, ob die Gleitflachen des Verschlusses mit ,Waffenfett
blau” gut gefettet sind.

Achtung! Der Gleitkontakt am Verschlu} muf fettfrei sein.

C. Audfiillen der PreBlufiflaschen

SchlieRe die Fillvorrichtung FD2 an den PreBluftauBenbord-
anschlup des Flugzeuges an und fille die PreBluftflaschen mit
150 ati.

Achtung! Keinen Saverstoff verwenden, Explosionsgefahr!

D. Uberpriifen des Wafleneinbaues
bei stillstehenden Motoren

Prife folgende Teile auf festen Sitz und vorschriftsmaBige
Sicherung:

Langstrager am Flugzeug (Achtung auf Sprengbolzenl),
7,5 cm BK mit Rohrwiege am Léngstréger,

15



Muindungsbremse am Rohr (Beachte hierbei, daf3 die Bohr-
I18scher senkrecht stehen),

Befestigung der Beladeeinrichtung im Flugzeugrumpf.

Prife die PreBluftanlage auf:
Einwandfreie Halterung und Dichtigkeit der Flaschen und
Leitungen am Druckminderer, an den Trennstellen und am
AuBenbordanschluf.

Prife die elekirische Bedienungsanlage auf:
Einwandfreie Halterung und Schutz gegen Scheuern der
elektrischen Leitungen,
Halterung samtlicher Stecker durch Sicherungsbigel, gute
Isolation.
Prifung der Absprenganlage siehe: Flugzeug-Handbuch
Hs 129 B-3 Teil 8 D Sondereinpauten.
Prife, ob die Warnschilder an den vorgeschriebenen Stellen
an der Waffenverkleidung und am Schildzapfenlager ange-
bracht und mit farblosem Lack Uberstrichen sind.

E. Einbringen der Munition

1. Das Trommelmagazin ist leer, im Patronenlager befindet sich
keine Patrone.
Das Bordnetz (Ferntrennschalter) ist ausgeschaltet, der
Sicherungsschalter fir 7,5 ¢cm BK und MG 17 (Abb. 11/1)
am SZKK 2 steht auf ,Aus” O, die Waffenverkleidung ist
abgenommen, die PreBluftflaschen sind aufgefollt (Foll-
druck 150 ati), der Thermoschalter (Zchng. Nr. 1) ist einge-
schaltet.

Das Follen ist wie folgt durchzufihren:
1) Dricke den Verschlubkontakt (Abb. 12/1) nieder.

2) Offne den Verschlu mit Offnerkurbel (Abb. 10/2).



B

)

13)
14)

15
16)

17)
18)

19)

Nimm die Offnerkurbel ab.

Fihre eine Patrone von Hand in das Patronenlager nur
so weit ein, daB der VerschluB nicht zuféllt.

Entriegele den Lader durch Anfassen am laderzylinder
(Abb. 12/2) und ziehe ihn so weit herunter, bis die Puffer-
scheibe (12/3) am Bodenstick (12/4) ist.

Sichere den lader gegen Zurickschwenken durch Ein-
héngen des Seiles (Abb. 16/1).

lege das vordere VerschluBstick (Abb. 13/1) ein.
Lege die Patrone auf das vordere VerschluBstick auf.

Dricke die Patrone hinten in die Aussparung des
Trommelmagazins (Abb. 14).

lege das hintere VerschluBstick (Abb. 14/1) auf.

Ziehe beide Handhebelgriffe (Abb. 14/2) gemeinsam
bis zum Anschlag (Trommelmagazin wird um iz Um-
drehung bewegt). Hierbei Bordnetz einschalten.

Dricke beide Handhebelgriffe (Abb. 14/2) gemeinsam in
Ausgangsstellung zurick.

Nimm das hintere VerschluBstiick (Abb. 1.4/1) ab.

Wiederhole Vorgang 8) bis 13} so oft, bis das Trommel-
magazin mit 11 Patronen beladen ist.

Nimm das vordere VerschluBstick (Abb. 13/1) ab.

Ziehe die im Patronenlager befindliche Patrone so weit
auf den Llader zurick, bis der Patronenboden hinten
anliegt.

Hange das Seil (Abb. 16/1) aus.

Lasse den Lader mit Patrone langsam nach oben unter
das Trommelmagazin zurickschwenken.

Fihre die 13. Patrone von Hand in das Patronenlager
ein (Verschlu® fallt zu).
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2. Das Trommelmagazin ist nicht leer, im Patronenlager befin-
det sich eine Patrone.

Das Bordnetz (Ferntrennschalter) ist ausgeschaltet, der Siche-
rungsschalter (Abb. 11/1) am SZKK 2 steht auf ,Aus” o,
die Waffenverkleidung ist abgenommen, die PreBluftflaschén
sind aufgefollt  (Folldruck 150 atd), der Thermoschalter
(Zchng. 1) ist eingeschaltet.

Das Fillen ist wie folgt durchzufihren:

) Dricke den VerschluBbkontakt (Abb. 12/1) nieder.
2) Offne den Verschlu mit Offnerkurbel (Abb. 10/2).
3) Nimm die Offnerkurbel ab.

w

4) Ziehe die Patrone aus dem Patronenlager heraus
(Achtung! Diese Patrone sofort kennzeichnen und bei-
seite legen, sie darf fir das Fillen nicht mehr verwen-
det werden).

o

Entriegele den Lader durch Anfassen am laderzylinder
(Abb. 12/2) und ziehe ihn herunter.

6) Sichere den Llader gegen Zurickschwenken durch Ein-
héngen des Seiles (Abb. 16/1).

Dricke den Llader fest nach vorn und fohre die Pa-
trone von Hand in das Patronenlager nur so weit ein,
daB der Verschluf nicht zufallt.

=

8) lege das vordere Verschlufstick (Abb. 13/1) ein.
Lege das hintere VerschluBstick (Abb. 14/1) auf.

el

10) Ziehe beide Handhebelgriffe (Abb. 14/2) gemeinsam bis
zum Anschlag (Trommelmagazin wird um iz Um-
drehung bewegt): Hierbei Bordnetz einschalten.

Dricke beide Handhebelgriffe (Abb 14/2) gemeinsam in
Ausgangsstellung zurick.



12).

13)
14)

15)

16)
17

18)

19)

20)

21

22)

23)

24

o
2

Wiederhole Vorgang 10) bis 11) so off, bis die im
Trommelmagazin vorhandenen Patronen die Verschluf-
stiicke durchlaufen haben.

Nimm das hintere Verschlubstick (Abb. 14/1) cb.

Llege eine’ neue Patrone auf vorderes VerschluBstick
(Abb. 13/1) auf.

Dricke die Patrone hinten in die Aussparung des
Trommelmagozins (Abb. 14).

lege das hintere VerschluBstick (Abb. 14/1) auf.

Ziehe beide Handhebelgriffe (Abb. 14/2) gemeinsam bis
zum Anschlag (Trommelmagazin wird um ‘s Um-
drehung bewegt). Hierbei Bordnetz einschalten.

Dricke beide Handhebelgriffe {Abb. 14/2) gemeinsam
in Ausgangsstellung zurick.

Nimm das hintere Verschlubstick (Abb. 14/1) ab.

Wiederhole Vorgang 14) bis 19) so oft, bis das Trommel-
magazin mit 11 Patronen beladen ist.

Nimm das vordere Verschlubstick (Abb. 13/1) ab.

Ziehe die im Patronenlager befindliche Patrone so weit
auf den lader zurick, bis der Patronenbaden hinten
anliegt.

Héange das Seil (Abb, 16/1) aus.

Lasse den Lader mit Patrone langsam nach eben unter
das Trommelmagazin zurickschwenken.

Fihre die 13. Patrone von Hand in das Patronenlager
ein (Verschluf fallt zu).
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2)
3)

4

)

=

F. Klarmelden zum SchieBflug
Prife alle Steckverbindungen auf 'gute Kontaktgabe, festen
Sitz und richtige Sicherung.
Der Thermoschalter (Zchng. 1) mub eingeschaltet sein.

Achte darauf, daB Sicherungsschalter (Abb. 11/1) und Dreh-
knopf am Revi-Verdunkler (Abb. 11/5) ausgeschaltet sind.
Der Abzugshebel (Abb. 11/3) am KG 14 muB gesichert (nach
hinten umgelegt) sein.

Die Mindungsbremse muB an der Rohrmindung fest auf-
geschraubt sein.  (Beachte hierbei, daf3 die Bohrldcher
senkrecht stehen.)

Prife, ob s&mtliche Werkzeuge und Putzlappen aus dem
Flugzeug entfernt sind.

(Fremdkorper im Flugzeug gefdhrden Flugzeug und Be-
satzung.)

Meldung: ,,SchuBwaffenanlage schiePklar”.

WWW. DEUTSCHELUFTWAFFE .de

www. GERMANLUFTWAFEE com



IV. SchieBflug

A. Start

Das Flugzeug startet wie bei lll. ,Klarmelden zum Schiefflug”
beschrieben, der Sicherungsschalter (Abb. 11/1) am SZKK 2 ist
auf , Aus” Q, das Bordnetz (Fernirennschalter) ist eingeschaltet.

B. Revi-Bedienung
Durch Betdtigen des Drehknopfes (Abb. 11/5) wird der Ver-
dunkler for das Revi eingeschaltet. Die Helligkeit des Ab-

kommens wird durch Drehen am Drehknopf den jeweiligen
Lichtverhaltnissen angepaft.

C. Feuern

Soll nur mit der 7,5 cm BK geschossen werden, so
schalte den Sicherungsschalter (Abb. 11/1) am SZKK 2 auf
LEin” @,
lege den Gruppenwahlischalterhebel (11/2) am KG 14 auf
1. Gruppe (oberste Stellung) und
lege den Abzugshebel (11/3) nach vorn um (Abzugs-
stellung).
Bei B-2: Das Aufleuchten der VerschluBkontrollampe zeigt an,
daB der Verschlu geschlossen ist.

Bei B-3: Die Verschlubkontrollampe entfdllt.
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Beim Betatigen des Abzugshebels wird die Waffe abgezogen
und schieft so lange der Abzugsknopf Uber den Abzugshebel
gedrickt wird.

Bei *B-2: Wahrend des SchieBens leuchtet die Verschlub-
kontrollampe auf und erlischt nach jedem Schuf.

Bei B-3: VerschluBkontrollampe entféllt.

Nach Abzug der letzten Patrone bleibt der Verschluf offen.
(VerschluBkontrollampe erlischt.)

Frohestens 2 Sek. nach dem- letzten Schuf ist der Sicherungs-
schlclher (Abb. 11/1) am SZKK 2 auf ,Aus” O zu schalten.

Bei Gruppenwahlschalterhebelstellung auf ,Alle”  (unterste
Stellung) werden MG 17 und 7,5 cm BK gemeinsam abgezogen.

D. Stérungen

Auftretende Stérungen sind wahrend des Fluges nicht zu be-
heben. Ihre Beseitigung kann erst nach der landung durch
den Waffenwart erfolgen.

E. Einmotorenflug

Um beim Feindflug nach Ausfall eines Motors Verbesserungen
der Flugeigenschaften zu erreichen, kann der Langstrdger mit
7,5 ecm BK im horizontalen Geradeausflug (Va =250 km/h)
durch Betdtigen des Sprengschalters (Abb. 11/4) abgesprengt
werden.

F. Notlandung

Falls Bruchlandung wahrscheinlich ist, soll der Langstréger™ mit
7,5 cm BK im horizontalen Geradeausflug (Va =250 km/h)
durch Betatigen des Sprengschalters (Abb. 11/4) abgesprengt
werden.
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N

V. Wiederfertigmachen und Wartung

(Siehe auch Abschn. ,,D. Uberprifen des Waffen-Einbaues
bei stillstehenden Motoren”)

A. Wafte

. Entfernen der Restmunition

Nach der landung ist die Waffenverkleidung, wie auf
Seite 11 beschrieben, abzunehmen.

Bei nicht vollstandig verschossener Munition steckt eine
Patrone im Patronenlager. Die Patrone ist nach Offnen des
Verschlusses aus dem Patronenlager zu ziehen, sie darf fir
das Fillen nicht mehr verwendet werden.

Achtung! Vor Beginn der Entleerung nochmals Uberpriifen,
ob der Sicherungsschalter (Abb. 11/1) am SZKK 2
auf ,Aus” O geschaltet ist.

Entleeren des Trommelmagazins siehe [ll. Abschn. ,E”.
Sinngemd&fe Anwendung in umgekehrter Reihenfolge.

. Funktionsprifung der Beladeeinrichtung

Das Bordnetz (Ferntrennschalter) ist eingeschaltet, der
Sicherungsschalter  (Abb. 11/1) am SZKK 2 steht auf
L Aus” Q, die Waffenverkleidung ist abgenommen, die
Beladeeinrichtung ist leer, die PreBluftflaschen sind auf-
gefillt, der Thermoschalter ist eingeschaltet.
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Di

3

Funktionsprifung ist wie folgt durchzufGhren:

Dricke den VerschluBbkontakt (Abb. 12/1) nieder.

2) Offne den VerschluB® mit Offnerkurbel und prife, ob
Patronenlager leer ist.

3) Nimm die Offnerkurbel ab.
4
5

Schalte das Bordnetz (Ferntrennschalter) ein.

Schalte den Sicherungsschalter {Abb. 11/1) am SZKK 2
avf LEin” @,

(Vorsicht! Lader schwenkt mit Wucht nach unten vor
das Bodenstiick.

4

Sichere den.Lader durch Einhéngen des Seiles (Abb. 16/1).

7) Schalte das Bordnetz (Ferntrennschalter) aus.

(o)

Schalte den Sicherungsschalter (Abb. 11/1) am SZKK 2
auf ,Aus” O

Ziehe beide Handhebelgriffe (Abb. 14/2) gemeinsam bis
zum Anschlag (Trommelmagazin wird um /12 Umdrehung
bewegt).

20,

10)

Dricke beide Handhebelgriffe (Abb. 14/2) gemeinsam
in Ausgangsstellung zurick.

n

Wiederhole mehrmals Vorgang 9) bis 10).
12) Hange das Seil (Abb. 16/1) aus.
13) Lasse den lader langsam nach oben unter das Trom-

melmagazin zurickschwenken.

In gewissen Zeitabst&dnden oder nach Auftreten von Stérungen
ist die 7,5 cm BK grindlich nachzusehen. Hierbei ist die
7,5 cm BK in ihren Hauptgruppen zu zerlegen. Schadhaft ge-
wordene Teile sind sofort zu ersetzen. Mit der Uberholung
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ist stets eine grindliche Reinigung zu verbinden. Nach dem
Reinigen muB die Waffe, sowie alle gleitenden Teile gut ge-
fettet und mit ,Waffendl blau” eingedlt werden.

Nach vier Beladungen oder bei Auftreten von Auswerfer-
schwierigkeiten ist der Verschlu® auszubauen, zu reinigen und
neu einzufetten.

B. PreBluftanlage

Siehe L.Dv.T.2129 B-1 und B-2/Wa, Abschn. 1V B. Seite 23
und 24.

C. Elekirische Anlage

Prife an Hand der Elt-Schaltpléne, Zeichnungs-Nr. 4 bis 7.
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VL. Justieren

Achtung! Standbeschufs mit 7,5 cm BK am Flugzeug ist streng-
stens verboten (Zellenbeschadigung durch Gasprell-
schlag).

A. Aufbocken

Zum Ausrichten und Justieren ist das Flugzeug in Schnellflug-
lage unter Entlastung des Fahrwerks aufzubocken. Das Auf-
bocken erfolgt in den hierfir vorgesehenen Kugelpfannen unter
dem Tragfligelmittelteil neben den Fahrwerkskabinen. Die
Aufbockstellen sind gekennzeichnet.

Das Aufbocken ist wie folgt durchzufGhren:
1) lege die Fahrwerksrdder mit Bremskldtzen fest.
2

Stecke ein Heberohr in die im Rumpfende vorgesehene und
gekennzeichnete Offnung ein. .

3
4

Hebe das Rumpfende am Heberohr hoch.

Schiebe verstellbare Spindelbdcke so unter, daf das Hebe-
rohr auf diesen zur Auflage kommt.

5

Stelle Spindelbdcke unter die gekennzeichneten Aufbock-
stellen des Tragfligelmittelteils und drehe die beiden
Spindeln gleichméaBig so lange hoch, bis die Fahrwerks-
rader entlastet sind.

4)

Belaste das aufgebockte Flugzeug am Rumpfende mit
Sandsécken (100 kg).
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B. Ausrichten und Verzurren

Bringe das aufgehockte Flugzeug mit Hilfe der RUstmarken
in Langs- und Querwaage.

2)

lege das Heberohr im Rumpfende und die Zurrésen unter
dem Tragfligel mit Drahtseilen bzw. Stricken an den Zurr-
&sen auf dem Boden des SchieBstandes, an Erdankern oder
Betonklétzen fest.

C. Justiervorgang
(Siehe Zeichng. Nr. 2 und 3)

Stelle die AnschuBscheibe in 100 m Entfernung auf und
richte sie in der Seite grob auf das Flugzeug aus (Lote).

2
3

Schraube die Mindungsbremse am Rohr ab.

Fihre den Ziellinienprifer for Geschitze Uber 3,7 cm mit
Einsatzstick 7,5 cm in das Rohr ein und richte die Scheibe in
Héhe und Seite danach aus. Drehe hierbei den Ziel-
linienprifer abwechselnd nach oben, links und rechts und
gleiche Abweichungen aus.

D. Justieren der Waffe

Die Waffe ist bei Anlieferung vom Flugzeugherstellerwerk
eingestellt (Zchng.2). Geringe Abweichungen werden durch
Nachstellen des Zielfernrohrvisiers (D. (Luft) T. 6413 A) zur
Waffe ausgeglichen.
1. Hdhenjustierung
1) Unterbocke die Rohrwiege im Schwerpunkt (380 mm vor
Schildzapfenlager) mit einem Steinbock.
2) lockere die Kronenmuttern (Abb. é/3) am Schildzapfen-
lager rechts und links um ca. 1 Gang (Schlisselweite 24).
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3) Verstelle gleichméBig die Gewindebuchse (Abb. 7/2)
rechts und links (Schlisselweite 46).

Nach erfolgter Einstellung Kronenmuttern und Gewinde-
buchsen sichern.

2. Seitenjustierung
1

Unterbocke die Rohrwiege im Schwerpunkt (380 mm vor
Schildzapfenlager) mit einem Steinbock.

2) Lose die vier Sechskantschrauben (Abb. 3/5) (Schlissel-
weite 17).

3) Lése die Sechskantschrauben (Abb. 6/6) mit Steck-
schlissel 24.

4) Verstelle gleichmaBig die Gewindebuchse (Abb. 7/3)

rechts und links (Schlisselweite 46).

Nach erfolgter Einstellung Sechskantschrauben und Ge-
windebuchsen sichern.

E. Justieren der Beladeeinricht

Die Beladeeinrichtung im Flugzeug ist bei Anlieferung vom
Flugzeugherstellerwerk justiert.

1. Héhenjustierung
1) Verstelle gleichméBig die rechte und linke Justier-
schraube (Zchng. Nr.1) (Schlisselweite 12).
2) Verstelle gleichmaBig die Justierschrauben (Abb. 8/3)
(Schlusselweite 12). .
Nach erfolgter Einstellung sind die Justierschrauben mir
Draht zu sichern.

2. Seitenjustierung

1) Verstelle gleichmaBig den rechten vorderen Lagerbolzen
(Abb. 10/1) und den rechten hinteren Llagerbolzen
(Abb. 8/4).

2123/44. 1X. 44 1665/44 C 0004
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VII. Ausriistungs - Geriteliste

Reihe | ‘Ld- | An- Benennung ‘ Anforderungs: ‘ Einbavort ‘ Bemerkungen
| Nr. | zahl nummer
1 1 1 7.5 cm BK mit
2 - - Beladeeinrichtung 106 B 50.00-01 Fligelmittelteil
3
4
5 2 2 Magnetschalter SS M 57/2 U 19-9004 E
6 | 3 1 Thermoschalter 19-6321 A-1
7 4 1 Widerstandskasten 19-5304 A
8
9 |
0 a
n
12 |
13 6 1 Schalt-, Zéhler- v. Kontroll-
i - kasten SZKK 2 Fa7 37 Gerdtetafel fir MG 17 und
15 _ 7,5 cm BK
16
17
18 |
19 7 1 Knippelgriff KG 14 Fl 47 950 Kniippel
2 8 1 ZFR3A FI 22695 Kabine
2 B
2
P 9 1 Verdunkler FI 32402:2 Geratetafel fir ZFR3 A




Abb. 1 u. 2

1 Lader

Abb. 2: 7,5 cm BK am Flugzeug
(Lader ausgeschwenkt)



Abb.

Abb. 3

1 Gewindezapfen

2 Fihrungsstick

3 Verlangerungsblech

4 Bock fir Verschlus-
und Gleitkontakt

5 Sechskantschraube

3: 7,5 cm BK am Flugzeug

(Lader ausgechwenkt)



Abb. 4

1 Abdeckblech
2 Sicherungsstift

3 Schraubensicherung
4 Befestigungsschravbe
5 Waffenverkleidung

Abb. 4: Rechte Seite der Waffenverkleidung, vorn



Abb. 5

1 Abdeckblech
2 Befestigungsschrauben

Abb. 5: Abdeckbleche unter dem Rumpf



Abb. 6

1 Elt-Stecker
2 Leitungsschiene

3 Kronenmutter

4 Sprengbolzen

5 Langstrager

6 Sechskantschraube

Abb. é: Befestigung des Langstrigers am Flugzeug



Abb. 7

1 Bolzen

2 Cewindebuchse fir Hohen-
justierung

3 Gewindebuchse fir Seiten-
justierung

Abb. 7: Waffenlagerung vorn



Abb. 8

1 Lagerbolzen
2 Kiemmleiste

3 Justierschraube

4 Logerbolzen (in Flugrichtung ge
sehen, 15t der rechte Lagerbolzen
for die Seitenjustierung als Ge-
windebolzen ausgebildet)

Abb. 8. Hintere Aufhdngung der Beladeeinrichtung



Abb. 9

1 Beladeeinrichtung

Abb. 9: Beladeeinrichtung ausgeschwenkt



Abb. 10

1 Lagerbolzen 2 Offnerkurbel

Abb. 10: Vordere Aufhingung der Beladeeinrichtung



Abb. 11

1 Sicherungsschalter

2 Gruppenwahlschalterhebel
3 Abzugshebel

4 Sprengschalter

5 Revi-Verdunkler

Abb. 11: Waffen-Bediengerdte im Fihrerraum



Abb. 12

1 VerschluB- und Gleitkontakt
2 Laderzylinder

3 Pufferscheibe

4 Bodenstick

5 Lader

Abb. 12: lader ausgeschwenkt



Abb. 13

1 Vorderes VerschluBstick
(SchlieBe)
2 Patrone

Abb. 13: Patrone liegt auf vorderem Verschlufistick
(Schliefle) auf



Abb. 14

1 Hinteres VerschluBstick
2 Handhebelgriff
5 Fatrcne

Abb. 14: Patrone liegt auf hinterem Verschlufistick
(Schliefle) auf



Abb. 15

Abb. 15: Zielfernrohr ZFR 3 A



Abb. 16

1 Halteseil

Abb. 16: Sicherung gegen Zuriickschwenken

des Laders



. . . Zchng. 1
Zielfernrohr ZFR3 B Langstrager Beladeeinrichtung

Hahen-Justierschrauben | Laderzylinder
fir Beladeeinrichtung | |

U ety S
L2
i
‘Thermoschali-er
Verriegelungshebel

Riickholfeder

Miindungsbremse  75¢cmBK v

Zchng. Nr. 1: 7,5 em BK mit Beladeeinrichtung an Hs 129 B-3
(Waffenverkleidung abgenommen)



Tafel der Anschufimafe in

cm:
Anschufs- 7,5 em BK 2 MG 17
Bemerkung
entfernung H e H s,
om —n29 | —129 | —6a9 4 EinbaumaBe
|
50m -n | —e | —% “4
|
100 m -2 | —10 J‘ +0 39 | obiges Beispiel

Zchng. 2

Anschufimunition:
MG 17 =79 mm Patr. S
7,5 cm BK = opt. justieren

—i53
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L Q
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5 LI\ § £ i\
I N
AV ARE SI
T --§1——
I
5
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& s =
[
v).ggz _— &
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W
3
=
75¢mBK
Waffen: Justierung:
2 MG 17 VisierschuB: 500 m, Kreuzung: 500 m
175cm BK VisierschuB: 800 m, Kreuzung: — —

Zchng. 2: Anschufischeibe Hs 129 B-3 und B-2 mit 7,5 cm BK
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1,2 m Breite wird auf allen SchuBentfernungen erfaft. -

Zchng. 3: GeschoB-Flugbahnschaubild Hs 129 B-3 und B-2
mit 7,5 cm BK
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Zchng. Nr. 5: Anlageschaltplan P/T-Anlage fir 7,5 cm BK
(Nur giltig for Hs 129 B-3)
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